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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi einen Fuhrungswagen 
fur ein von Hand fuhrbares Arbeitsgerat, insbesondere 
einen Trennschleifer, gemafi dem Oberbegriff von Pa- 
tentanspruch 1. 

[0002] Derartige Fuhrungswagen eignen sich insbe- 
sondere zum Tragen und Fuhren von Trennschleifem. 
Von Hand fuhrbare Trennschleifer, vor allem Diamant- 
trennschleifer, finden ublicherweise Anwendung beim 
Schneiden von Rohren, Steinplatten usw. und sind auf- 
grund ihres geringen Gewichts und der Handlichkeit 
zum raschen Ausfuhren von Arbeiten an unterschiedli- 
chen Einsatzorten, auch unter raumlich beengten Ver- 
haltnissen, geeignet. Das Einsatzspektrum eines derar- 
tigen Trennschleifers wird dadurch vergroRert, dafi er 
an einem Fuhrungswagen befestigt wird. Dadurch er- 
gibt sich die Moglichkeit, prazise Schnitte mit definierter 
Tiefe in Asphalt Oder Beton auszufuhren. 
[0003] Ublicherweise wird dazu der Trennschleifer- 
mit Hilfe von Laschen und Schrauben an dem Fuh- 
rungswagen befestigt, was sehr zeitaufwendig und mit- 
unter infolge des Fehlens von geeignetem Werkzeug 
vor Ort gar nicht moglich ist. 

[0004] Aus der US-PS 4,938,201 ist ein Fuhrungswa- 
gen fur einen von Hand fuhrbaren Trennschleifer be- 
kannt, mit einem fahrbaren Gestell und einer an dem 
Gestell angebrachten Halteeinrichtung zum Halten des 
Trennschleifers. 

[0005] Aus der DE 30 00 390 ist ein Fuhrungswagen 
bekannt, der aus einem verfahrbaren Gestell besteht, 
das an einer Seite in Form eines Schiebebugels bis in 
Griffhohe fur die Bedienungsperson hochgezogen ist. 
An dem Fuhrungswagen ist ein als Trennschleifer aus- 
gebildetes Arbeitsgerat angeordnet. 
[0006] Aus der DE 70 40 737 U ist ein Fuhrungswa- 
gen fur einen Trennschleifer bekannt, mit einem fahrba- 
ren Gestell und einem Fuhrungsholm, welcher vom Ge- 
stell zu einem Handgriff hochgefuhrt ist, und mit einer 
an dem Gestell angebrachten Halteeinrichtung zum 
Halten des Arbeitsgerats. Die Halteeinrichtung weist ei- 
ne erste Halterung am Fuhrungsholm und eine zweite 
Halterung zum Abstutzen des Arbeitsgerats am Gestell 
auf. 

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Fuhrungswagen anzugeben, bei dem das Arbeits- 
gerat in einfacher und schneller Weise zuverlassig be- 
festigt werden kann. 

[0008] Erfindungsgemali wird die Aufgabe durch ei- 
nen Fuhrungswagen mit den Merkmalen von Patentan- 
spruch 1 geldst. Vorteilhafte Weiterentwicklungen der 
Erfindung sind den Unteranspruchen zu entnehmen. 
[0009] Der erfindungsgemafie Fuhrungswagen ist 
dadurch gekennzeichnet, daft die Halterungen als erste 
und zweite Aufnahme zum Einsetzen des Arbeitsgerats 
ausgebildet sind, und dafc der ersten Aufnahme eine 
Verriegelungseinrichtung zugeordnet ist, mit einem An- 
schlag, der eine Oder mehrere relativ zu dem Gestell be- 


wegbare Anschlagflachen aufweist, die derart ausge- 
richtet und an das Arbeitsgerat anschlagbar sind, daB 
ein zu der einen Anschlagflache zugehdriger Lotvektor 
oder eine Kombination aus mehreren, zu den mehreren 
5 Anschlagflachen zugehorigen Lotvektoren Richtungs- 
komponenten in Richtung der ersten und der zweiten 
Aufnahme aufweisen. 

[0010] Ein derart gestalteter Fuhrungswagen weist 
daher wenigstens eine Anschlagflache auf, durch die 

10 bei einem eingesetzten Arbeitsgerat aufgrund der ent- 
sprechenden Ausrichtung Krafte in Richtung der ersten 
und der zweiten Aufnahme erzeugbar sind. Dies wird im 
Regelfall durch eine entsprechende Schragstellung der 
Anschlagflache ermoglicht Alternativ dazu kann der 

15 Anschlag auch mehrere, zum Beispiel zwei Anschlag- 
flachen aufweisen, wobei die erste Anschlagflache in 
Richtung der ersten Aufnahme und die zweite An- 
schlagflache in Richtung der zweiten Aufnahme gerich- 
tet ist. Auch in diesem Fall weist eine Kombination der 

20 beiden auf die Anschlagflachen senkrecht stehenden 
Lotvektoren Richtungskomponenten in Richtung der er- 
sten und der zweiten Aufnahme auf. Jedoch ubernimmt 
vorteiihafterweise jede der Aufnahmeflachen eine ihr 
zugewiesene Fixier- und Kiemmfunktion. 

25 [0011] Dadurch ist es moglich, mit Hilfe von nur einer 
Verriegelungseinrichtung das Arbeitsgerat sicher in der 
Halteeinrichtung zu fixieren. 

[0012] Urn eine sichere Fixierung in der ersten Auf- 
nahme zu gewahrfeisten, ist es besonders vorteilhaft, 

30 wenn die erste Anschlagflache gegenOber von einer Bo- 
denflache der ersten Aufnahme angeordnet ist. Weiter- 
hin ist es sehr zweckma&ig, wenn die zweite Aufnahme 
Stutzflachen aufweist, die derart angeordnet sind, daB 
die zweite Aufnahme nur eine Relativbewegung des Ar- 

35 beitsgerats in Richtung der ersten Aufnahme zulaftt. 
Durch eine derartige Einschrankung der Freiheitsgrade 
in der zweiten Aufnahme ist es namlich moglich, das Ar- 
beitsgerat durch die von der zweiten Anschlagflache in 
Richtung der zweiten Aufnahme erzeugte Kraft zuver- 

40 lassig in der zweiten Aufnahme zu halten. 

[0013] Eine sehr vorteilhafte Weiterentwicklung der 
Erfindung besteht darin, dafc an der zweiten Aufnahme 
gegenuber von einer Bodenflache eine Fuhrungsflache 
vorgesehen ist, wodurch die Einschrankung der Frei- 

45 heitsgrade in besonders einfacher Form moglich wird. 
[0014] Bei einer besonders vorteilhaften Ausfuh- 
rungsform der Erfindung weisen die erste und die zweite 
Aufnahme Fiihrungsflachen auf, die gegen eine Ein- 
setzrichtung des Arbeitsgerats geneigt sind. Dadurch 

50 werden Einfuhrschragen gebildet, die das Einsetzen 
des Arbeitsgerats in die Halteeinrichtung erleichtern 
und einen eindeutigen und spielfreien Sitzsicherstellen. 
[0015] Wenn die erste Aufnahme nahe an einem 
Handgriff zum Fuhren des Fuhrungswagens angeord- 

55 net ist, la&t sich die Verriegelungseinrichtung bequem 
bedienen. 

[0016] Bei einer weiteren besonders vorteilhaften 
Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Verriege- 
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lungseinrichtung einen die erste und die zweite An- 
schlagflache tragenden Schwenkriegel auf f wobei es 
sehr zweckmaftig ist, wenn die erste Anschlagflache 
durch einen an dem Schwenkriegel ausgebildeten Nie- 
derhalter und die zweite Anschlagflache durch einen urn 5 
eine Drehachse des Schwenkriegeis angeordneten Ex- 
zentergebildet wird. Durch Verschwenken des Schwen- 
kriegeis nach Einsetzen des Arbeitsgerats konnen die 
Anschlagflachen gleichermaften schnell wie prazise an 
bzw. Ober das Arbeitsgerat bewegt werden, wodurch die 10 
Anschlagflachen schliefclich das Arbeitsgerat in die Auf- 
nahmen pressen. Insbesondere durch den Exzenter 
wird das Arbeitsgerat Qber seine Lange in die zweite 
Aufnahme gepreRt. 

[0017] Bei einer anderen Ausfuhrungsform ist eine 15 
Verriegelungseinrichtung vorgesehen, bei der der 
Schwenkriegel ledigiich eine einzelne Anschlagflache 
aufweist, die eine Kraft mit Komponenten in Richtung 
der ersten und der zweiten Aufnahme erzeugt. Der 
Schwenkriegel lalit sich seitlich uber den Griff des Ar- 20 
beitsgerats aufschwenken, wodurch ein kompakter Auf- 
bau gewahrieistet ist. Vorteilhafterweise ist an dem 
Schwenkriegel auch noch ein Gasbetatigungsstellglied 
vorgesehen, mit dessen Hilfe uber den Gashebel das 
Arbeitsgerat fernsteuerbar ist. 25 
[0018] Bei einer besonders vorteilhaften Weiterent- 
wicklung der Erfindung ist mittels der ersten Anschlag- 
flache eine an dem Arbeitsgerat vorgesehene Sicher- 
heits-taste betatigbar. Derartige Sicherheitstasten mus- 
sen zum Betrieb des Arbeitsgerats, z. B. eines Trenn- 30 
schleifers, zusatzlich zu einem Ein-/Aus-Schalter beta- 
tigt werden, urn ein versehentliches Einschalten des 
Gerats zu vermeiden. Diese Problematik stellt sich je- 
doch nicht, wenn das Gerat in dem Fuhrungswagen ein- 
gespannt ist, so daft die Sicherheitstaste durch Beauf- 35 
schlagung mit der ersten Anschlagflache permanent ge- 
druckt sein kann. 

[0019] Diese und weitere Merkmale und Vorteiie der 
Erfindung werden nachfolgend unter Zuhilfenahme der 
begleitenden Figuren naher erlautert. Es zeigen: *Q 

Fig. 1 Eine schematische Seitenansicht eines er- 
findungsgema&en Fuhrungswagens; 

Fig. 2 eine Einzelheit entsprechend der Blickrich- 

tungZinFig. 1; 45 

Fig. 3 eine Seitenansicht des erfindungsgemalien 
Fuhrungswagens aus Fig. 1 mit eingesetz- 
tem Trennschleifer; 

Fig. 4 eine vergrofierte Einzelheit entsprechend 

der Blickrichtung X in Fig. 3; so 

Fig. 5 eine zweite Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgemaften Fuhrungswagens mit einge- 
setztem Trennschleifer; 

Fig. 6 eine vergrolierte Einzelheit entsprechend 

der Blickrichtung X in Fig. 5; 55 

Fig. 7 eine raumliche Ansicht einer dritten Ausfuh- 
rungsform des Fuhrungswagens; 

Fig. 8 eine Seitenansicht des Fuhrungswagens 


aus Fig. 7; 

Fig. 9 eine Vorderansicht des Fuhrungswagens 
von Fig. 7; 

Fig. 10 eine bei der dritten Ausfuhrungsform ver- 
wendete Verriegelungseinrichtung in raumli- 
cher Ansicht; 

Fig. 11 eine vergroBerte Darstellung der Verriege- 
lungseinrichtung von Fig. 10; 

Fig. 12 eine schematische Darstellung einer vierten 
Ausfuhrungsform; und 

Fig. 13 eine schematische Darstellung einer fCinften 
Ausfuhrungsform. 

[0020] Fig. 1 zeigt eine schematische Seitenansicht 
des erfindungsgema&en Fuhrungswagens. 
[0021] Der Fuhrungswagen besteht im wesentlichen 
aus einem aus Rohren bzw. Blechen verschwei&ten Ge- 
stell 1, das auf Rollen 2 verfahrbar ist. An dem Gestell 
1 ist ein verschwenkbarer Handgriff 3 befestigt, an dem 
der Fuhrungswagen z. B. uber Beton oder Asphalt ver- 
fahren werden kann und an dem ein Gashebel 4 zum 
Steuem des in den Fuhrungswagen einzusetzenden, 
nicht dargestellten Trennschleifers vorgesehen ist. 
[0022] Weiterhin ist an dem Gestell 1 eine Halterung 
5 mit einem Wassertank 6 angebracht, aus dem uber 
nicht dargestellte Schlauch- oder Rohrleitungen in ubli- 
cher Weise Wasser an die Trennstelle zugefuhrt wird. 
[0023] An dem Gestell 1 ist daruberhinaus eine aus 
einer ersten Aufnahme 7 und einer zweiten Aufnahme 
8 bestehende Halteeinrichtung zum Halten des Trenn- 
schleifers angebracht. Der ersten Aufnahme 7 ist eine 
Verriegelungseinrichtung 9 zugeordnet, deren Funktion 
spater beschrieben wird. 

[0024] Die erste Aufnahme 7 besteht im wesentlichen 
aus zwei von dem Gestell 1 abstehenden Blechlaschen, 
in die ein Teil des Handgriffs des Trennschleifers ein- 
setzbar ist. 

[0025] Die zweite Aufnahme 8 wird in Fig. 2 in Form 
einer vergrdfJerten Draufsicht entsprechend der Blick- 
richtung Z in Fig. 1 dargestellt. Sie besteht aus nach un- 
ten schrag zueinander zulaufenden Blechstucken 10 
und bildet dadurch eine Schalenform. An einem der 
Biechstucke 10 ist ein Fortsatz 11 ausgebildet, dessen 
Funktion spater noch erlautert wird. Die zweite Aufnah- 
me 8 ist in Fig. 1 in Form eines Teilschnitts dargestellt. 
Wie sich aus Fig. 2 ergibt, weist sie jedoch an alien vier 
Seiten Biechstucke 10 auf. 

[0026] Fig. 3 zeigt den Fuhrungswagen aus Fig. 1 mit 
eingesetztem Trennschleifer 12. 
[0027] Der handelsubliche Trennschleifer 12 mit ei- 
nem Verbrennungsmotor 13, einem Handgriff 14, einer 
Gasbetatigung 15, einem Fuhrungs- und Tragbugel 16 
sowie einer unter einer Schutzhaube 17 angeordneten 
Diamanttrennscheibe 18 ist in die erste Aufnahme 7 und 
die zweite Aufnahme 8 eingesetzt. 
[0028] Die in Fig. 3 geschlossen dargestellte Verrie- 
gelungseinrichtung 9 ist in der Draufsicht in Fig. 4 ent- 
sprechend der Blickrichtung X vergrofiert dargestellt. 
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Sie besteht aus einem Handgriff 19, der urn eine Dreh- 
achse 20 verschwenkbar und mit einem als Anschlag 
dienenden Schwenkriegel 21 gekoppelt 1st. Der 
Schwenkriegel 21 ist hakenformig ausgeformt und tragt 
einen als erste Anschlagflache dienenden Niederhalter 5 
22 und einen als zweite Anschlagflache dienenden Ex- 
zenter 23. 

[0029] Wie in den Fig. 3 und 4 erkennbar ist, kann der 
Schwenkriegel 21 durch Betatigung des Handgriffs 19 
derart verdrehtwerden, daft derTrennschleifer 12 in die 10 
beiden frei zuganglichen Aufnahmen 7, 8 eingesetzt 
werden kann. Dies wird dadurch erleichtert, daft beide 
Aufnahmen 7, 8 Einfuhrschragen in Form von schrag- 
stehenden Blechen aufweisen. Ein vorderer Teil des 
Trennschleifergehauses gelangt dabei in die zweite Auf- 15 
nahme 8, wobei der Fortsatz 1 1 in eine entsprechende 
Ausnehmung im Trennschleifer 12 eindringen kann. Da- 
durch kann der Trennschleifer 12 nur in Richtung der 
ersten Aufnahme 7 aus der zweiten Aufnahme 8 her- 
ausgezogen bzw. geschwenkt werden. Zur Verdeutli- 20 
chung der Darstellung ist in Fig. 3 das bezuglich derZei- 
chenebene obere Blechstuck 10 der zweiten Aufnahme 
8 weggelassen. 

[0030] Der Handgriff 14 des Trennschleifers 12 ge- 
langt beim Einsetzen zwischen die beiden Blechstucke 25 
der ersten Aufnahme 7. Die in Fig. 4 erkennbaren Blech- 
stucke der ersten Aufnahme 7 werden von einer durch 
den Handgriff 14 abgedeckten und daher nicht sichtba- 
ren Bodenflache zusammengefaftt. Der Niederhalter 22 
ist im wesentlichen gegenuber von der Bodenflache an- 30 
geordnet. 

[0031] Nach Einsetzen des Trennschleifers 12 in die 
beiden Aufnahmen 7, 8 ist der Trennschleifer 12 spielfrei 
und prazise relativ zu dem Gestell 1 positioniert. Er laftt 
sich in diesem Zustand nur noch nach oben aus der er- 35 
sten Aufnahme 7 herausheben und somit aus der zwei- 
ten Aufnahme 8 herausziehen bzw. -schwenken. 
[0032] Zur endgultigen Befestigung des Trennschlei- 
fers 12 wird der Schwenkriegel 21 durch Betatigen des 
Handgriffs 1 9 in die in den Fig. 3 und 4 gezeigte Stellung 40 
verschwenkt. Dadurch gelangt der Niederhalter 22 uber 
den Handgriff 14 des Trennschleifers und druckt diesen 
aufgrund einer Anschragung des Niederhalters 22 in die 
erste Aufnahme 7 gegen die beiden seitlichen Blech- 
stucke. Dabei sollte der Handgriff 14 einen Kontakt mit 45 
der die beiden Blechstucke verbindenden Bodenflache 
vermeiden, urn eine ausreichende Vorspannung zu er- 
zielen. Beruhrt der Handgriff 14 jedoch die Bodenflache, 
muft die Vorspannung durch entsprechende Elastizitat 
des Niederhalters 22 erreicht werden. 50 
[0033] Beim Verschwenken des Schwenkriegels 21 
gelangt auch der Exzenter 23 in Kontakt mit einem hin- 
teren Ende 24 des Handgriffs 14 und druckt bei weite- 
rem Verschwenken des Schwenkriegels 21 den Hand- 
griff 14 und somit den Trennschleifer 12 in die zweite 55 
Aufnahme 8. Durch die Vorspannung in Richtung der 
ersten und der zweiten Aufnahme 7, 8 wird der Trenn- 
schleifer 12 mit hochster Genauigkeit am Gestell 1 ge- 


halten. Die Vorspannung gewahrieistet, daft auch im 
Betrieb und bei uber die Trennscheibe 18 einwirkenden 
Schneidkraften ein Abheben des Trennschleifers 1 2 aus 
einer der Aufnahmen 7, 8 vermieden werden kann. 
[0034] Die Verriegelungseinrichtung 9 kann durch ei- 
ne nicht dargestellte Rasteinrichtung erganzt werden, 
durch die der Schwenkriegel 21 wenigstens in der Ver- 
riegelungsstellung fixierbar ist, so daft ein versehentli- 
ches Losen des Schwenkriegels 21 vermieden werden 
kann. Statt des dargestellten Schwenkriegels 21 sind 
auch andere Ausfuhrungen der Verriegelungseinrich- 
tung 9 denkbar, bei denen die beiden Anschlagflachen 
22, 23 relativ zu dem Gestell 1 bewegt werden konnen. 
So kann z. B. jede der Flachen mit einem Schraubge- 
winde gekoppelt werden, so daft die Anschlagflachen 
durch Drehen entsprechender Handgriffe oder Flugel- 
muttern o. a. gegen den Trennschleifer 12 zugestellt 
werden konnen. Ebenso ist es fur den Fachmann ohne 
weiteres moglich, den Schwenk-riegel durch eine Keil- 
verspannung zu ersetzen. 

[0035] Obliche Trennschleifer weisen im Bereich des 
Handgriffs 14 eine Sicherheits-taste 25 auf, die vom Be- 
diener gleichzeitig mit der Gasbetatigung 15 gedruckt 
werden muft. Nur dann laftt sich die Trennscheibe 18 
durch den Verbrennungsmotor 13 in Gang bringen. Die- 
ser Sicherheitsaspekt spielt jedoch nur bei Fuhren des 
Trennschleifers 12 von Hand eine Rolle, wahrend beim 
Einsatz in dem Fiihrungswagen das Betatigen der Si- 
cherheitstaste 25 eher hinderlich ist. Aus diesem Grund 
ist der Schwenkriegel 2 1 so ausgebildet, daft er mit dem 
Niederhalter 22 nicht nur den Handgriff 14 in die erste 
Aufnahme 7 preftt, sondem gleichzeitig auch die Sicher- 
heitstaste 25 betatigt. 

[0036] Erganzend wird beschrieben, daft der Gashe- 
bel 4 am Handgriff 3 des Fuhrungswagens uber einen 
nicht dargestellten Bowdenzug mit einem Hebel 26 ge- 
koppelt ist, der mit der Gasbetatigung 15 des Trenn- 
schleifers 12 in Kontakt steht. Dadurch laftt sich der Ver- 
brennungsmotor 13 vom Handgriff 3 aus fernbedienen. 
[0037] Die Fig. 5 und 6 zeigen einen den Fig. 3 und 4 
entsprechenden Fuhrungswagen, jedoch mit einer Ab- 
wandlung. Hierbei ist eine Drehachse 27 mit geringerer 
Hone ausgebildet als dies bei der Drehachse 20 in Fig. 
3 der Fall war. Dadurch kann der Niederhalter 22 des 
Schwenkriegels 21 in Kontakt mit einem unteren Be- 
reich des ublicherweise bugelformigen Handgriffs 14 
des Trennschleifers 12 gelangen. Dadurch wird der 
Trennschleifer 12. wie bereits in Zusammenhang mit 
Fig. 3 beschrieben, in die erste Aufnahme 7 gepreftt. 
Die Funktion des Exzenters 23 bleibt dabei die gleiche. 
[0038] Diese Variante hat gegenuber der zuerst be- 
schriebenen Ausfuhrungsform den Vorteil einer kom- 
pakteren Bauweise. Jedoch ist eine zusatzliche Klemm- 
einrichtung erforderlich, urn an dem Handgriff 14 des 
Trennschleifers 12 die Sicherheitstaste 26 gedruckt zu 
halten. 

[0039] Die restlichen Bauteile entsprechen den be- 
reits anhand der Fig. 3 und 4 beschriebenen, so daft auf 
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eine detaillierte Beschreibung verzichtet wird. 
[0040] Bei den gezeigten Ausfuhrungsformen tragt 
der Schwenkriegel 21 zwei Anschlagflachen, namlich 
den Niederhalter 22 und den Exzenter 23. Gegenstand 
der Erfindung ist jedoch auch eine Losung, bei der der 
Schwenkriegel nur mit einer Anschiagflache versehen 
ist, die zum Beispiel wie der Niederhalter 22 ausgebildet 
sein kann. In Figur 3 ist zu erkennen, daft der Nieder- 
halter 22 zu einer fiktiven Verbindungsachse zwischen 
der ersten Aufnahme 7 und der zweiten Aufnahme 8 
winklig steht. Durch diese Winkligkeit erzeugt der Nie- 
derhalter 22 auf den Trennschleifer 12 eine Kraft mit 
Komponenten in Richtung der ersten und der zweiten 
Aufnahme 7, 8. Je nach Winkelstellung des Niederhal- 
ters 22 stehen die Kraftkomponenten in einem bestimm- 
ten Verhaltnis, so daft bei entsprechender Einstellung 
auf den Exzenter 23 verzichtet werden kann und trotz- 
dem der Trennschleifer 12 zuverlassig in diezweite Auf- 
nahme 8 gepresst wird. Als geeignete Winkelstellung 
hat sich hierbei ein Winkel von 45 Grad erwiesen. In die- 
sem Fall sind die Kraftkomponenten in Richtung der er- 
sten Aufnahme 7 und der zweiten Aufnahme 8 gleich 
groft. Jedoch konnen je nach Anforderung auch andere 
Winkel geeignet sein. 

[0041] Der erfindungsgemafte Fuhrungswagen 
zeichnet sich dadurch aus, daft ein handelsublicher 
Trennschleifer ohne Einsatz von Werkzeug und zusatz- 
lichen Befestigungselementen innerhalb kurzester Zeit 
mit hoher Prazision an dem Fuhrungswagen befestigt 
werden kann. Aufgrund der durch die Verriegelungsein- 
richtung erzeugten Vorspannung konnen auch die im 
Betrieb auftretenden Schneidkrafte zuverlassig aufge- 
nommen werden, ohne daft sich der Trennschleifer re- 
lativ zu dem Gestell des Fiihrungswagens bewegt. 
Durch den einfachen Aufbau der Halteeinrichtung ist ei- 
ne Falschmontage ausgeschlossen. 
[0042] Die Befestigung des Trennschleifers eignet 
sich sowohl fur mittig als auch fur auftermittig am Trenn- 
schleifer angeordnete Trennscheiben. 
[0043] Die Fig. 7 bis 11 zeigen eine weitere Ausfuh- 
rungsform des Fuhrungswagens, bei dem insbesonde- 
re die Verriegelungseinrichtung modifiziert ist. 
[0044] Die Fig. 7 bis 9 zeigen den Fuhrungswagen in 
raumlicher Darstellung bzw. Seiten- und Vorderansicht. 
Soweit gleiche Bezugszeichen wie bei den vorstehen- 
den Ausfuhrungsformen verwendet werden, wird auf ei- 
ne erneute Beschreibung der einzelnen Baugruppen 
verzichtet. 

[0045] Im wesentlichen unterscheidet sich diese Aus- 
fuhrungsform durch eine modifizierte Verriegelungsein- 
richtung 29, die in den Fig. 10 und 11 vergroftert darge- 
stellt ist. 

[0046] An dem Gestell 1 ist eine Lasche 30 ange- 
schweiftt, die einen um einen Bolzen 31 verschwenkba- 
ren Schwenkriegel 32 tragt. 

[0047] Der Schwenkriegel 32 weist an einer dem Bol- 
zen 31 gegenuber liegenden Seite eine Anschiagflache 
33 auf, die zur besseren Fuhrung uber den Griff des 


Trennschleifers an einem Ende 34 nach oben aufgebo- 
gen ist. Die Anschiagflache 33 entspricht im wesentli- 
chen der Anschiagflache 22 gemaft Fig. 3. 
[0048] Der Schwenkriegel 32 ist uber eine Rastein- 
5 richtung 35 in wenigstens einer Endstellung fixierbar, in 
der er den Trennschleifer in die Halteeinrichtung druckt. 
Die Rasteinrichtung 35 besteht aus einem federbeauf- 
schlagten Stift, der in eine nicht dargestellte Bohrung in 
der Lasche 30 eindringen kann, wodurch eine form- 

10 schlussige Verbindung zwischen dem Schwenkriegel 
32 und der Lasche 30 entsteht. Der Formschluft laftt 
sich durch Ziehen an dem Stift wieder aufheben, wor- 
aufhin der Schwenkriegel 32 freigegeben wird und ver- 
schwenkt werden kann. 

15 [0049] Der Schwenkriegel 32 weist weiterhin einen 
abgewinkelten Fortsatz 36 auf, an dem ein Gasbetati- 
gungsstellglied 37 in Form eines verschwenkbaren He- 
bels angebracht ist. Wie zum Beispiel aus Fig. 7 erkenn- 
bar, ist der Hebel des Gasbetatigungsstellglieds 37 uber 

20 einen Bowdenzug 38 mit dem Gashebel 4 gekoppeit. 
Das Gasbetatigungsstellglied 37 ist so angeordnet, daft 
ein Stellfinger 39 im eingeschwenkten Zustand des 
Schwenkriegels 32 gegen den Gashebel des Trenn- 
schleifers zu liegen kommt. Dadurch laftt sich der Motor 

25 des Trennschleifers uber den Gashebel 4 fernsteuern. 
[0050] Durch die Moglichkeit, den Schwenkriegel 32 
mit dem Gasbetatigungsstellglied 37 gegen den Trenn- 
schleifer zu verschwenken und - nach Beendigung der 
Arbeit - zum Ausbauen des Trennschleifers wieder von 

30 diesem wegzuschwenken, ist ein Ein- bzw. Ausbau des 
Trennschleifers in kurzester Zeit moglich. 
[0051] Durch entsprechende Ausgestaltung des 
Schwenkriegels 32 kann sichergestelit werden, daft ein 
Einschwenken des Schwenkriegels 32 mit dem Gasbe- 

35 tatigungssteilglied 37 nur dann moglich ist, wenn sowohl 
der Gashebel 4 als auch die Gasbetatigung 15 des 
Trennschleifers 12 in Leerlaufstellung stehen. Dadurch 
wird gewahrleistet, daft ein Verschwenken des Schwen- 
kriegels 32 ausgeschlossen ist, wenn versehentlich der 

40 Trennschleifer 12 durch Drucken der Gasbetatigung 15 
schon in Betrieb genommen ist und sich die Diamant- 
trennscheibe 18 dreht. Folgenschwere Unfalle konnen 
dadurch vermieden werden. Umgekehrt laftt sich der 
Schwenkriegel 32 nur dann von dem Trennschleifer 12 

45 herunter schwenken, wenn ebenfalls samtliche Gasbe- 
tatigungselemente 4, 15, 37 in Leerlaufstellung stehen. 
Dadurch wird ausgeschlossen, daft der Trennschleifer 
12 im Betrieb bei rotierender Trennscheibe 18 ausge- 
baut werden kann. 

50 [0052] Fig. 12 zeigt schematisch die zweite Aufnah- 
me 8 einer vierten Ausfuhrungsform. Die zweite Aufnah- 
me 8 besteht im wesentlichen aus einer Aufnahme platte 
40, die in nicht dargestellter Weise an dem Gestell 1 des 
Fuhrungswagens befestigt ist. In der Aufnahmeplatte40 

55 ist eine langliche Ausnehmung 41 ausgebildet, in die ein 
sich ebenfalls langs erstreckender Fortsatz 42 des in 
Fig. 12 nicht gezeigten Trennschleifers 12 eingesetzt 
werden kann. Der Fortsatz 42 ist an einer Bodenplatte 
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43 des Trennschleifers 12 vorgesehen und weist koni- 
sche Einfuhrschragen 44 auf, wodurch sich der Fortsatz 
42 zusammen mit der Bodenplatte 43 und dem daran 
befestigten Trennschleifer 12 leicht in die Ausnehmung 
41 einsetzen laftt. Dadurch entsteht eine formschlussi- 
ge Verbindung zwischen dem Trennschleifer 1 2 und der 
zweiten Aufnahme 8. 

[0053] Fig. 1 3 zeigt eine der Fig. 1 2 ahnliche schema- 
tische Darstellung einer funften Ausfuhrungsform der 
Erfindung, bei der die zweite Aufnahme 8 ebenfalls mo- 
difiziert ist. In einer an dem Gestell 1 des Fuhrungswa- 
gens befestigten Aufnahmeplatte 45 sind zwei Locher 
46 ausgebildet. In die Locher 46 konnen zwei konische 
Fortsatze 47 eingesetzt werden, die an einer Bodenplat- 
te 48 eines nicht dargestellten Trennschleifers 12 befe- 
stigt sind. Auch hierdurch entsteht eine formschlussige 
Verbindung zwischen dem Trennschleifer 12 und der 
zweiten Aufnahme 8. 

[0054] Die in den Fig. 12 und 13 gezeigten zweiten 
Aufnahmen 8 ermoglichen in besonders einfacher und 
zuverlassiger Weise das Herstellen eines Formschlus- 
ses zwischen dem Trennschleifer 12 und der zweiten 
Aufnahme 8. Der Formschlufi kann lediglich durch Her- 
ausziehen des Trennschleifers in Richtung der ersten 
Aufnahme 7 geldst werden, wobei bei eingesetztem und 
verriegeltem Trennschleifer 12 eine Bewegung in Rich- 
tung der ersten Aufnahme 7 durch den Anschlag 21 , 32 
verhindert wird. 

[0055] Selbstverstandlich sind noch weitere Varian- 
ten bei der Gestaltung der Aufnahmen 7, 8 moglich. 
Zum Beispiel kann es zweckmaftig sein, wenigstens ei- 
ne der Aufnahmen 7, 8 mit einer Federeinrichtung aus- 
zustatten, bei der eine Aufnahmeplatte federnd abge- 
stutzt wird, um gegebenenfalls auftretendes Spiel aus- 
zugleichen und den Trennschleifer 12 sichergegen den 
Anschlag 21 bzw. 32 zu drucken. Die Federeinrichtung 
kann durch Gummielemente, Stahlfederbugel oderson- 
stige Federelemente reaiisiert sein. Allerdings kann ei- 
ne derartige Federeinrichtung auch in die Bodenplatte 
des Trennschleifers integriert werden. 
[0056] Weiterhin kann es je nach Einsatzzweck des 
Fuhrungswagens zweckmaftig sein, den Anschlag 21, 
32 der Verriegelungseinrichtung 9, 29 mit einer Feder- 
einrichtung auszustatten, um fur den Betriebdes Gerats 
schadliches Spiel auszugleichen. Dabei ist zu beach- 
ten, daft bereits die oben beschriebenen Anschlage 21 , 
32 durch ihre Gestaltung Federeigenschaften aufwei- 
sen und somit zumindest ein geringes Spiel auszuglei- 
chen vermdgen. 

[0057] Die in den Fig. 1 2 und 1 3 gezeigten Bodenplat- 
ten 43, 48 konnen in der Praxis den Nachteil haben, daft 
die an ihnen befestigten Fortsatze 42, 47 durch hartes 
Aufsetzen des Trennschleifers 12 auf den Boden verbo- 
gen werden oder sonstigen Schaden nehmen, so daft 
ein Einsetzen des Trennschleifers 12 in die zweite Auf- 
nahme 8 erschwert wird. Zu diesem Zweck empfiehlt es 
sich, entsprechende Ausnehmungen in den Bodenplat- 
ten 43, 48 des Trennschleifers 12 zu erzeugen, in die 


dann an der Aufnahme 8 des Fuhrungswagens ausge- 
bildete Fortsatze eingreifen. Die Ausnehmungen in der 
Bodenplatte 43, 48 konnen dabei z. B. auch in Form von 
Rippen ausgebildet sein, in deren Zwischenraume ent- 
5 sprechende Fortsatze der zweiten Aufnahme 8 eingrei- 
fen. 


1. Fuhrungswagen fur ein von Hand fuhrbares Ar- 
beitsgerat (12), insbesondere fur einen Trenn- 
schleifer, mit einem fahrbaren Gestell (1) und einer 
an dem Gestell angebrachten Halteeinrichtung, die 
eine erste und eine zweite Halterung (7, 8) zum Ab- 
stutzen des Arbeitsgerats an dem Gestell aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Halterungen 
als erste (7) und zweite Aufnahme (8) zum Einset- 
zen des Arbeitsgerats (12) ausgebildet sind, und 
daft der ersten Aufnahme (7) eine Verriegelungs- 
einrichtung (9; 29) zugeordnet ist, mit einem An- 
schlag (21; 32), der eine oder mehrere relativ zu 
dem Gestell (1) bewegbare Anschlagfiachen (22, 
23; 33) aufweist, die derart ausgerichtet und an das 
Arbeitsgerat anschlagbar sind, daft ein zu der einen 
Anschlagflache zugehdriger Lotvektor oder eine 
Kombination aus mehreren, zu den mehreren An- 
schlagflachen zugehdrigen Lotvektoren Richtungs- 
komponenten in Rjchtung der ersten (7) und der 
zweiten Aufnahme (8) aufweisen. 

2. Fuhrungswagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft der Anschlag (21) relativ zu 
dem Gestell (1) bewegbar ist und eine zu der ersten 
Aufnahme (7) gerichtete erste Anschlagflache (22) 
und eine zu der zweiten Aufnahme (8) gerichtete 
zweite Anschlagflache (23) aufweist. 

3. Fuhrungswagen nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft durch die erste Anschlagflache 
(22) das Arbeitsgerat (12) in der ersten Aufnahme 
(7) befestigbar ist, und daft durch die zweite An- 
schlagflache (23) das Arbeitsgerat gegen die zwei- 
te Aufnahme (8) andruckbar ist. 

4. Fuhrungswagen nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die erste Anschlagflache (22) 
gegenuber von einer Bodenflache der ersten Auf- 
nahme (7) angeordnet ist. 

5. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daft die zwei- 
te Aufnahme (8) Stutzflachen (10) aufweist, die der- 
art angeordnet sind, daft die zweite Aufnahme nur 
eine Relativbewegung des Arbeitsgerats (12) in 
Richtung der ersten Aufnahme (7) zulaftt 

6. Fuhrungswagen nach Anspruch 5, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB an der zweiten Aufnahme (8) 
gegenuber von einer Bodenflache eine FGhrungs- 
flache (11) vorgesehen ist. 

7. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 5 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daft die erste 

(7) und die zweite Aufnahme (8) Fuhrungsflachen 
aufweisen, die gegen eine Einsetzrichtung des Ar- 
beitsgerats (12) geneigt sind. 

10 

8. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem 
Gestell (1) ein Handgriff (3) zum Fuhren des Fuh- 
rungswagens ausgebildet ist und daB die erste Auf- 
nahme (7) diejenige Aufnahme ist, die naher an 15 
dem Handgriff angeordnet ist. 

9. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der An- 
schlag ein die erste Anschlagflache (22; 33) tragen- 20 
der Schwenkriegel (21; 32) ist. 

10. Fuhrungswagen nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die erste Anschlagflache durch 
einen an dem Schwenkriegel (21) ausgebildeten 25 
Niederhalter (22) gebildet wird. 

11. Fuhrungswagen nach Anspruch 9 Oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schwenkriegel 

(21 ) auch die zweite Anschlagflache (23) tragt 30 

12. Fuhrungswagen nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zweite Anschlagflache 
durch einen urn eine Drehachse (20; 27) des 
Schwenkriegels (21) angeordneten Exzenter (23) 35 
gebildet wird. 

13. Fuhrungswagen nach einem der Anspruche 9 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwen- 
kriegel (21) mittels einer Rasteinrichtung in wenig- 40 
stens einer Verriegelungsstellung fixierbar ist. 

14. Fuhrungswagen nach einem der Anspruche 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die erste (22) 
und/oder die zweite Anschlagflache (23) uber ein 45 
Schraubgewinde bewegbar sind. 

15. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB mittels 
der ersten Anschlagflache (22; 33) eine an dem Ar- so 
beitsgerat (12) vorgesehene Sicherheitstaste (25) 
betatigbar ist. 

16. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem 55 
Anschlag (21, 32) ein mit dem Anschlag bewegli- 
ches und mit einem Gashebel (4) gekoppeltes Gas- 
betatigungsstellglied (37) vorgesehen ist. 


17. Fuhrungswagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Anschlag ein Schwenkrie- 
gel (32) ist, der eine Anschlagflache (33) bildet und 
urn eine im wesentiichen parallel zu einer Verbin- 
dungslinie zwischen der ersten (7) und der zweiten 
Aufnahme (8) verlaufenden Achse verschwenkbar 
ist. 

18. Fuhrungswagen nach einem Anspruche 15 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkriegel 
(32) mit dem Galsbetatigungsglied (37) nur dann 
uber das Arbeitsgerat (12) schwenkbar oder von 
dem Arbeitsgerat (12) wegschwenkbar ist, wenn 
der Gasbetatigungshebel (37) und/oder eine Gas- 
betatigung (15) des Arbeitsgerats (12) in Leerlauf- 
stellung stehen. 

19. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die zwei- 
te Aufnahme (8) wenigstens eine Ausnehmung (41 , 
46) zur formschlussigen Aufnahme eines entspre- 
chenden Fortsatzes (42, 47) an dem Arbeitsgerat 
(12) aufweist. 

20. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB wenig- 
stens eine der Aufnahmen (7, 8) wenigstens einen 
Fortsatz aufweist, zum Eingreifen in eine zugehori- 
ge Ausnehmung in dem Arbeitsgerat (12). 

21. Fuhrungswagen nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB wenig- 
stens eine der Aufnahmen (7, 8) eine Federeinrich- 
tung zum federelastischen Aufnehmen des Arbeits- 
gerats (12) aufweist. 


Claims 

1. Guide cart for a manually guidable working tool 
(12), in particular for an abrasive cutting-off ma- 
chine, having a movable frame (1) and a holding 
device which is attached to the frame and which 
comprises a first and a second holding device (7, 8) 
for the purpose of supporting the working tool on 
the frame, characterised in that the holding devic- 
es are formed as first (7) and second receiving de- 
vices (8) for the purpose of inserting the working 
tool, and that the first receiving device (7) is allocat- 
ed a locking device (9; 29), having a stop (21; 32) 
which comprises one or several stop surfaces (22, 
23; 33) which can be moved relatively to the frame 
(1) and which are aligned and can strike against the 
working tool such that a perpendicular vector which 
is associated with one stop surface or a combina- 
tion of several perpendicular vectors which are as- 
sociated with several stop surfaces comprise direc- 
tional components in the direction of the first (7) and 
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12. Guide cart according to claim 11, characterised in 
that the second stop surface is formed by means 
of an eccentric (23) which is disposed about an axis 
of rotation (20; 27) of the swivel bar (21 ). 

5 

13. Guide cart according to any one of the claims 9 to 
12, characterised in that the swivel bar (21) can 
be fixed in at least one latching position by means 
of a locking device. 

10 

14. Guide cart according to any one of the claims 1 to 
8, characterised in that the first (22) and/or the 
second stop surface (23) can be moved by way of 
a screw-thread. 

15 

15. Guide cart according to any one of the preceding 
claims, characterised in that a safety button (25) 
which is provided on the working tool (12) can be 
actuated by means of the first stop surface (22; 33): 

20 

16. Guide cart according to any one of the preceding 
claims, characterised in that the stop (21, 32) is 
provided with a gas actuation control element (37) 
which can be moved with the stop and is coupled 

25 to a gas lever (4). 
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the second receiving device (8). 

2. Guide cart according to claim 1, characterised in 
that the stop (21) can be moved relatively to the 
frame (1) and comprises a first stop surface (22), 
which is directed towards the first receiving device 
(7), and a second stop surface (23) which is directed 
towards the second receiving device (8). 

3. Guide cart according to claim 2, characterised in 
that by means of the first stop surface (22) it is pos- 
sible to attach the working tool (12) in the first re- 
ceiving device (7), and that by means of the second 
stop surface (23) it is possible to press the working 
tool against the second receiving device (8). 

4. Guide cart according to claim 3, characterised in 
that the first stop surface (22) is disposed opposite 
a base surface of the first receiving device (7). 

5. Guide cart according to any one of the preceding 
claims, characterised in that the second receiving 
device (8) comprises support surfaces (10) which 
are disposed in such a manner that the second re- 
ceiving device only permits relative movement of 
the working tool (12) in the direction of the first re- 
ceiving device (7). 

6. Guide cart according to claim 5, characterised in 
that a guide surface (11) is provided on the second 
receiving device (8) opposite a base surface. 

7. Guide cart according to any one of the preceding 
claims, characterised in that the first (7) and the 
second receiving device (8) comprise guide surfac- 
es which are inclined with respect to a direction of 
insertion of the working tool (12). 

8. Guide cart according to any one of the preceding 
claims, characterised in that a handle (3) for the 
purpose of guiding the guide cart is formed on the 
frame (1) and that the first receiving device (7) is 
the particular receiving device which is disposed in 
closer proximity to the handle. 

9. Guide cart according to any one of the preceding 
claims, characterised in that the stop is a swivel 
bar (21; 32) which supports the first stop surface 
(22; 33). 

10. Guide cart according to claim 9, characterised in 
that the first stop surface is formed by means of a 
holding-down device (22) which is formed on the 
swivel bar (21). 

11. Guide cart according to claim 9 or 10, character- 
ised in that the swivel bar (21) also supports the 
second stop surface (23). 


17. Guide cart according to claim 1, characterised in 
that the stop is a swivel bar (32) which forms a stop 
surface (33) and can be swivelled about an axis 

30 which extends substantially in parallel with a con- 
nection line between the first (7) and the second re- 
ceiving device (8). 

1 8. Guide cart according to any one of the claims 1 5 to 
35 17, characterised in that the swivel bar (32) can 

only be swivelled with the gas actuation element 
(37) up to the working tool (12) or can be swivelled 
away from the working tool (12) if the gas actuation 
lever (37) and/or a gas actuator (1 5) of the working 
40 tool (12) are in the neutral position. 

19. Guide cart according to any one of the preceding 
claims, characterised in that the second receiving 
device (8) comprises at least one recess (41, 46) 

45 for receiving in positive-locking manner a corre- 
sponding extension (42, 47) on the working tool 
(12). 

20. Guide cart according to any one of the preceding 
so claims, characterised in that at least one of the 

receiving devices (7, 8) comprises at least one ex- 
tension for the purpose of engaging into an associ- 
ated recess in the working tool (12). 

55 21. Guide cart according to any one of the preceding 
claims, characterised in that at least one of the 
receiving devices (7, 8) comprises a resilient device 
for the purpose of receiving the working tool (1 2) in 
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a resilient-elastic manner. 


Revendications 

5 

1. Chariot de guidage pour un outil (12) a guider a ta 
main, en particuiier pour une tronconneuse a meu- 
le, comportant un chassis (1) deplacable et un dis- 
positif de maintien qui est place sur le chassis et qui 
compprte un premier et un deuxieme supports (7, 10 
8) pour le soutien de I'outil contre le chassis, carac- 
terise en ce que des supports sont realises en tant 
que premier logement (7) et deuxieme logement (9) 
pour I'insertion de I'outil (12), et en ce qu'au premier 
logement (7) est associe un dispositif de verrouilla- 15 
ge (9 ; 29) avec une butee (21 ; 32) qui presente 
une ou plusieurs surfaces de butee (22, 23 ; 33) de- 
plagables par rapport au chassis (1), qui sont orien- 
tees et peuvent venir en butee contre I'outil de ma- 
niere qu'un vecteur vertical faisant partie d'une sur- 20 
face de butee ou une combinaison de plusieurs vec- 
teurs verticaux faisant partie de plusieurs surfaces 

de butee presentent des composantes de direction 
dans la direction du premier logement (7) et du 
deuxieme logement (8). 25 

2. Chariot de guidage selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que la butee (21) est deplacable par 
rapport au chassis (1 ) et presente une premiere sur- 
face de butee (22) orientee par rapport au premier 30 
logement (7) et une deuxieme surface de butee (23) 
orientee par rapport au deuxieme logement (8). 

3. Chariot de guidage selon la revendication 2, carac- 
terise en ce que par la premiere surface de butee 35 
(22), i'outil (12) peut etre fixe dans le premier loge- 
ment (7), et en ce que par la deuxieme surface de 
butee (23), I'outil peut etre presse contre le deuxie- 
me logement (8). 

40 

4. Chariot de guidage selon la revendication 3, carac- 
terise en ce que la premiere surface de butee (22) 
est disposee par rapport a une surface de fond du 
premier logement (7). 

45 

5. Chariot de guidage selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le deuxieme 
logement (8) presente des surfaces d'appui (10) qui 
sont disposees de maniere que le deuxieme loge- 
ment n'autorise qu'un deplacement relatif de i'outil so 
(12) en direction du premier logement (7). 

6. Chariot de guidage selon la revendication 5, carac- 
terise en ce qu'une surface de guidage (11) est 
prevue sur le deuxieme logement (8). face a une 55 
surface de fond. 

7. Chariot de guidage selon Tune des revendications 


precedentes, caracterise en ce que le premier lo- 
gement (7) et le deuxieme logement (8) presentent 
des surfaces de guidage qui sont inclinees par rap- 
port a une direction d'insertion de I'outil (12). 

8. Chariot de guidage selon Tune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que sur le chassis 
(1) est formee une poignee (3) pour le guidage du 
chariot de guidage et en ce que le premier loge- 
ment (7) est le logement qui est dispose le plus pres 
de la poignee. 

9. Chariot de guidage selon I'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la butee est 
un ven-ou pivotant (21 ; 32) qui porte la premiere 
surface de butee (22; 33). 

1 0. Chariot de guidage selon la revendication 9, carac- 
terise en ce que la premiere surface de butee est 
formee par un organe presseur (22) forme sur le 
verrou pivotant (21). 

11. Chariot de guidage selon la revendication 9 ou 10, 
caracterise en ce que le verrou pivotant (21) porte 
aussi la deuxieme surface de butee (23). 

12. Chariot de guidage selon la revendication 11, ca- 
racterise en ce que la deuxieme surface de butee 
est formee par un excentrique (23) dispose autour 
d'un axe de rotation (20 ; 27) du verrou pivotant 
(21). 

13. Chariot de guidage selon Tune des revendications 
9 a 12, caracterise en ce que le verrou pivotant 
(21) peut etre fixe dans au moins une position de 
verrouillage, au moyen d'un dispositif de verrouilla- 
ge. 

14. Chariot de guidage selon Tune des revendications 
1 a 8, caracterise en ce que la premiere surface 
de butee (22) et/ou la deuxieme surface de butee 
(23) sont deplagables au moyen d'un filetage de vis. 

15. Chariot de guidage selon I'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'une touche de 
securite (25) prevue sur I'outil (12) peut etre action- 
nee au moyen de la premiere surface de butee (22 ; 
33). 

16. Chariot de guidage selon I'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il est prevu sur 
la butee (21 . 32) un organe d'actionnementdes gaz 
(37) deplacable avec la butee et accouple a I'acce- 
lerateur (4). 

17. Chariot de guidage selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que la butee est un verrou pivotant 
(32) qui forme une surface de butee (33) et qui peut 
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pivoter autour d'un axe senstblement parallele a 
une ligne de liaison entre le premier logement (7) 
et le deuxieme logement (8). 

18. Chariot de guidage selon Tune des revendications 5 
15 a 17, caracterise eh ce que le verrou pivotant 
(32) avec Porgane d'actionnement des gaz (37) ne 
peut pivoter sur Poutil (12) ou ne peut pivoter en 
s'eloignant de Poutil (12) que si le levier d'actionne- 
ment des gaz (37) et/ou un actionnement des gaz 10 
(15) de Poutil (12) sont en position de ralenti. 

19. Chariot de guidage selon Pune des revendications 
precedentes, caracterise en ce que ie deuxieme 
logement (8) comporte au moins un evidement (45, 15 
46) pour recevoir par complementarite de forme un 
prolongement (42, 47) correspondant de Poutil (12). 

20. Chariot de guidage selon Pune des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'au moins Pun 20 
des logements (7, 8) comporte au moins un prolon- 
gement pour Pengagement dans un evidement cor- 
respondant de Poutil (12). 

21. Chariot de guidage selon Pune des revendications 25 
precedentes, caracterise en ce qu'au moins Pun 
des logements (7, 8) comporte un dispositif a res- 
sort pour recevoir Poutil (12) de maniere elastique. 
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